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HIDROLIK ASANSORLER

MUSTAFA DEMIRBAG

Hidrolik Asansor

Tahrik yetenegdinin hidrolik pompa unitesi tarafindan
saglandigr asansoér dizaynidir. Hidrolik yaginin bir
pompa ile kaldirma pistonlarina iletildigi ve kabinin
direkt veya endirekt olarak pistonlar ile hareket
ettirildigi  sistemlerdir. Asagdi yén hareketleri kabinin
kendi agirhgi ile gergeklesmektedir.

Hidrolik asansdr hem yolcu hem de yik tagimak igin
kullanilir. Bu tip asansoérler, 2 ile 6 kat yikseklige
0.125 m/s den 1 m/s arasinda hizlarla ¢alisir. Genelde
hidrolik asansdérler 0.75 m/s hizla ¢aligir. Tek silindirli
hidrolik asansérler ile 1000 kg - 10000kg yukler, cift
silindirli hidrolik asansoérler ise 10000 - 90000 kg ytkler
tasinabilir.

Hidrolik asansérler disuk kath binalarda kullanilir ve
insan tasimasindan daha ¢ok, yuk tagsimasinda tercih
edilir.



1. HIDROLIK ASANSORLERIN SINIFLANDIRILMASI

Hidrolik asansoérler kaldirma kapasitesine, tesis edilecekleri

binalarin yuksekligine ve bina fonksiyonuna gére dizayn
edilirler. Hidrolik asansoérler kabinin tahrik edilme ydntemine
gore iki temel sistemde degerlendirilir.

1.1. Direkt Tahrikli Sistemler
Merkezden direkt tahrikli
Yandan direkt tahrikli

* Tek pistonlu
« Iki pistonlu

1.2. indirekt Tahrikli Sistemler
* Tek Pistonlu
« iki Pistonlu
 Kargi Agirliktan Tahrikli

1.1. Direkt Tahrikli Sistemler

Direkt tahrikli sistemlerin 6zellikleri ise sunlardir:

Silindir direkt olarak kabin slspansiyonuna
baglanmigtir

Silindirin ¢ikis-inis hizi kabin hizina esittir.

Yukten kaynaklanan kuvvetler direkt olarak kuyu
tabanina iletilirler.

Parasut tertibatina gerek yoktur,

Patlak boru emniyet valfi kullanilir.




Merkezden Direkt Tahrikli Hidrolik Asansor

Bu sistem genellikle 06zel dizaynlar istendiginde
kullanilir. Parasit sistemi gerekli degildir ve c¢ok
kademeli bir piston sayesinde uzun bir seyahat
mesafesi elde edilebilir

Kuyu kesitinden maksimum kullanim saglanir.
Raylar kuyu merkezindedir.

Kuyu dibinde su sizdirmaz bir silindir gukuru
gereklidir.

Bu sistemin dezavantaji, silindiri yerlestirmek igin bir
delik agmanin gerekliligidir

Yandan Direkt Tek Pistonlu Hidrolik Asansor

Bu sistemde sispansiyon ile piston arasinda direkt
baglanti vardir.

Genellikle seyahat mesafesi kisa olan montajlarda
kullanilir. Ancak kademeli teleskopik piston kullanilarak
seyahat mesafesi uzun olan yerlerde de kullanilabilir.

Asansdrde parasut sistemine gerek yoktur.

Kuyu dibi derinligi silindirin kademe sayisina gore
degisir.



Yandan Direkt fki Pistonlu (Tandem) Hidrolik Asansor

= Bu sistem, kisa seyahat mesafesi, genis yik
asansorleri icin kullanilir. Daha yuksek seyir mesafeleri
teleskopik pistonlarla saglanabilir.

= Silindirler karsilikli capraz veya proje dizayninin
secimine gore, tersi sekilde monte edilebilir.

= Ray patenleri genellikle kama tipi olup, 6zel bir
malzemeden yapilmistir.

1.2. indirekt Tahrikli Sistemler

indirekt tahrikli hidrolik asansérlerde 2:1 palanga
sistemiyle c¢alisma sonucu seyir mesafesi silindir
strokunun iki katidir. Kabin hizi da silindir gikis-inis
hizinin iki katidir.

Yiksek seyir mesafelerinde ve hizlarda indirekt tahrikli
sistemler tercih edilir. Silindir kabin sispansiyonuna
yandan indirekt olarak baglanir. Kabini tahrik etmek
icin 1 veya 2 silindir kullanilabilir.

indirekt tahrik sistemlerin 6zellikleri:
1. Kuvvetler direkt olarak kuyu tabanina iletilir.

2. Kuyu alani yana montaj yapilan silindir nedeni
ile azalr.

3. Yiksek irtifalarda bile silindir igin ilave bir kuyu
cukuruna gerek yoktur.

4. Paragut tertibati gereklidir.




Yandan indirekt Tek Pistonlu Hidrolik Asansor

Hidrolik asansdr uygulamalarinda en sik kullanilan ve
tercih edilen cesittir. Bu asansérde halatlar ile seyir
mesafesi iki katina ¢ikariimaktadir.

Ancak halat kopmasina karsi tedbir olarak parasit
dizeni kullaniimahdir.

Kabin ankastre mesnetli bir celik konstriksiyona
yerlestiriimekte ve pistonun ittigi makaradan gecgen
halatlar, kabin alt noktasindan etkimektedir

Yandan indirekt iki Pistonlu (Tandem) Hidrolik Asansér

Yandan indirekt iki pistonlu hidrolik asansérler, uzun
seyahat mesafeli yuk asansoérleri icin kullanilir.

Hiz ve tasinacak yik fonksiyonlarina goére
hesaplanmig bir parasit sistemi bu sistemde
zorunludur.

Her iki yana vyerlegtirilen silindirlerin senkron olarak
galistirimasi ve hassas kat seviyelemesi Onemli
problemlerdir.
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Kars1 Agirliktan Tahrikli Indirekt hidrolik Asansor

Karsi agirliktan tahrikli indirekt hidrolik asansoérlerde,
cift tesirli hidrolik piston kullaniimaktadir.

Kabinin hareketi, kargi agirhga bagh piston tarafindan
saglanmaktadir.

Calisma hizi 1 m/s, kaldirma yuksekligi 20 m'ye
ulagmaktadir.

Bu sistemle daha kiglik piston capi ve dusuk
volumetrik akigsa sahip pompa kullanma imkani
dogmustur.

1

2. HIDROLIK ASANSOR EKIiPMANLARI

2.1. Hidrolik Giig¢ Unitesi:

Hidrolik asansdrlerde kabinlerin istenen hizlarda ve
kapasitelerde calismasinda etkin olan eleman gig
dniteleridir. Kapali bir tank icinde bulunan hidrolik
yagini bir dalgic motor ve ona bagh gelik filitreli pompa
ile dagitim ve kontrol valflerinden gectikten sonra
silindirlere ileten ve bir kisim 6lgme cihazlarinin
bulundugu birimdir. Gug¢ Unitesinde ayrica titresim
absorberleri ve bir el pompasi da bulunabilir.

Hidrolik pompa ve motor grubu yag tankinin igindedir.

Hidrolik Unitesi yag sizdirmayacak sekilde ve tam ses
izolesi yapilmis sekilde tasarlanmalidir.

Kabin hareketi kumanda panosundan gelen sinyale
gore motor ve hidrolik pompasi ¢alisip hidrolik yagda
basing vererek valflerin acilmasina goére saglanir.

12



Valfler

= Hidrolik gt¢ Unitesi Gzerinde bulunan valflar asagi ve
yukari yonlerde asansorin butin hareketlerini kontrol
etmektedirler.

Solenoidler

* = Kabinin hizlanma, seviyeleme, yavaglama ve durma
zamanlarinda enerji verilerek veya kesilerek valfin
kontroliinde kullanilan elemanlardir.
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2.2. Patlak Boru Emniyet Valfi
(Debi Sinirlama Valfi)

Hidrolik asansérlerde gug¢ Unitesi ile silindir arasindaki
hidrolik baglanti, 6zel 2 veya 4 kat gelik 6rguli basing
hortumlari ile yapilmaktadir. Bu hortumlarin patlama
basinglar isletme basinglarinin ¢ok Uzerindedir ve normal
calismada patlamalari olanaksizdir. Ancak insan tasinan
bir sistem olmasi nedeniyle her tir emniyet tedbiri alinmak
zorundadir. (EN(81/2 ye gbére tam yiuk basincinin 5 katina
hasar gérmeden dayanabilmelidir.) Hortum patlamasina
veya baglanti yerlerinde olabilecek hasarlara karsi silindir
girisine bir emniyet valfi 5ngérulmustar.

Bu valf yalniz inis ydninde etkili hidro-mekanik ve
ayarlanabilir bir emniyet valfidir. Ayar parametresi asansér
hizina orantili olan yag akis miktaridir (debi=Itr/dak).

Silindirden tanka dénen yagin akisini asagi yonde hizin
¢cok fazla olmasi (asansériin asagi yon beyan hizini 0,30
m/sn. asmasl durumunda) veya boruda kacak olmasi
durumunda durdurmaktadir. Bu valf dinamik basing
etkisiyle kendini kilitler ve silindirin asagdi yénde hareketini
yumusak bir sekilde durdurur. Valf basing farki ile calistigi
icin elektrik baglantilarina ihtiyag duymamaktadir.

Bu valfin yeniden devreye girmesi ancak asansoérin yukari
yonde calistiriimasiyla mimkundur.
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2.3. Is1 Degistiriciler

Yagi belli bir sicaklikta tutmaya y6nelik ¢alisan cihazlardir.

Bunlarin kullanilmasindaki amacg yagin 6zelliginin asiri isi
ve basing farkina goére degisim gdstermesidir. Asiri
degdisim gosteren bir yag ile glg¢ Unitesinin valf blogundan
yapilan; hareket, yavaslama ve katta durus ince ayarlar
yagin o anki ve birka¢c calisma sonraki durumuna goére
farkhlik gésterebilir. Bu da asansériin zaman zaman katina
tam olarak yanagsamamasina, katta iken kaymalara yol
acabilir.

Bltin ayarlar yag sicakhginin 25-35°C araliginda
yapiimahdir.  55°C  nin  GOzerindeki  sicakliklardan
kacinilmahdir. Aksi taktirde pompanin verimliligi diser ve
Omru azalir. Ayrica hidrolik yag 6zeligini daha cabuk
kaybeder.

Yagi istenilen sicaklikta tutmak igin kullanilan isitici ve
sogutucu olmak Uzere iki tip cihaz vardir.
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Isitici : Asansérin kullaniimadigr  hallerde yag
sicakliginin istenen sicakliginin altina dismesi s6z
konusu ise rezistansli isiticilar yagin istenen sicakliga
ylUkseltiimesi amaci ile kullaniimaktadir. Eger kaznin
bulundugu oda sicakhgdr 8-10 derece altina duserse
Isitici rezistans c¢alismali asansér calismadigr sire
icinde en alt kata indirilmelidir.

Sogutucu : Yogun trafie sahip binalarda kullanilan
hidrolik asansdrlerde yagin asiri 1sinmasini dnlemek
amaci ile kullaniimaktadir.

Guc¢ Unitesinin buydkligine bagh olarak 10-50 Itr/dak
kapasiteli bir pompa yardimiyla sicak yagl hava
sogutmali bir radyatérde 0,1-0,2kW glc¢te bir fan
araciligiyla dolagtlran bir sistemdir. Sojutma sistemleri
yag sicakhgi 35°C ye ulastiginda devreye girmelidir.
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2.4. Otomatik Seviyeleme Ek Tahrik
Grubu (Opsiyonel ekipman)

= Hidrolik asansér standartlarina gére kat seviyelerinde
yikleme ve bosaltma esnasinda ve olasi yag
kacaginda meydana gelebilecek sapmalar otomatik
olarak kompanze edilmelidir. Otomatik seviyeleme
esnasinda kabin hizi maksimum 0,3 m/s olmalidir ve
bu hiz kontrol altinda tutulmalidir.

= Otomatik seviyelemeyi, blyok tahrik motorlari
gerektiren yiksek kapasiteli asansdrlerde, ana tahrik
motoru ile degil, kiguk gucte (1,5-4 kW) ilave bir tahrik
grubu ile de gerceklestirilebilir. Bu tahrik grubu tnite
uzerine monte edilmekte ve sadece yukari seviyeleme
esnasinda devreye girmektedir. Burada amac¢ ana
motoru devreye sokmadan, normal anma akiminin
takriben %10'I kadar bir akimla ve kontrolli hizla ve de
cok kisa reaksiyon siresinde, kattan kacan kabini
tekrar kat seviyesine getirmektir.

= Otomatik seviyeleme ek tahrik grubu sayesinde
kabinin kat ayarr 3 ~mm  hassasiyetinde
gerceklestirilebilmekte ve ana tahrik grubunun
kullaniimamasi nedeni ile blyuk 6l¢clide enerji tasarrufu
saglanmaktadir
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2.5. Soft Starter (opsiyonel ekipman)

Hidrolik asansér tahriklerinde demeraj akiminin
azaltilmasi ve gerilim dismesini énlemek igin, motora
yol verilmesi yildiz/iggen baglantisiyla gercekles-
tirilebilir.  Ancak, yildiz/iggen baglantisi, sanayi
motorlarinda elde edilen etkiyi, yag icinde c¢alisan
hidrolik asans6ér motorlarinda gdstermez. Ucgene
geciste motor devri, volan olmamasi ve igcinde calistigi
yagin surtinme direnci nedeniyle dnemli élcide duser
ve direk kaldirmaya yakin bir demeraj akimi meydana
getirilir. Kontaktorler ile gercgeklestirilen yildiz/U¢ggen
baglantisi, ayrica elektriksel olarak kisa sureli ytksek
akim piklerine sebep olmaktadir. Akim pikleri kumanda
sisteminde kullanilan diger elektronik devrelere de zarar
verebilmektedir. Mekanik bir GrGin olan kontaktér sinirh
bir émre sahip olup, gurdltuli calismakta ve periyodik
bakim gerektirmektedir.

Buyluk tahrik motorlari gerektiren yiksek kapasiteli
asansorlerde, motorun kalkisini elektronik Softstarter ile
gergeklestirmek muUmkidndur. Elektronik  Softstarter
kullanimda, kondaktoérlerin getirecedi tim olumsuzluklari
6nlemektedir.
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2.6. Kumanda Tablosu

= Kumanda sistemi Hidrolik asansér standartlarinda
- talep edilen sartlari yerine getirmekte ve asansérin
i_§let”r_r|1(? sartlarina gore programlanabilmektedir. Genel
ozellikleri

» Mikroprosessor teknigi, kontaksiz (rélesiz ) kumanda,
» Asansdrde olasi bir ariza halinde (enerji kesilmesi,
fazlardan birinin gitmesi, motorun asiri Isinmasi vs. )
otomatik olarak bir alt duraga gelmesi ve kapisini
acmasil,

» Kabinin katta durma hassasiyeti £3mm,

* Faz eksilmesi, agiri iIsinma ve ylklemeye karsi
onlemler,

* Her iki yonde stirekli otomatik seviyeleme,

* Park seferi,

* Hareket suresi kontrol,

21

2.7. Hidrolik Silindirler :

Hidrolik asansdérlerde kullanilan silindirler genelde tek
etkili olup, itme veya ¢cekme yéninde ve yalnizca dikey
calismaya uygun o&zelliktedirler. Hidrolik silindirlerin
haznesi ve pistonlari St52 celiginden imal edilir ve
45Bar statik calisma basincina dayanmaktadir.
Imalatgilar hidrolik piston dig c¢apinit  50mm’den
230mm’ye kadar Uretebilmektedir.

Tek kademeli silindirler: Endirekt tahrik sistemlerinde
kullanilan silindirler dalgi¢ tipindedir. Bu silindirlerde
yalnizca bogaz kisminda sizdirmazlik takimi
bulunmaktadir ve de yalnizca bu kisimda kegeler ile
piston kolunun honlanmis dis ylzeyi temas halindedir.
Basit yapisi nedeniyle bu silindirlerde bakim son
derece kolay ve ucuzdur. Seyir mesafesi yliksek olan
yerlerde nakliye ve montaj problemine kargi iki veya
¢cok pargali olarak imal edilebilirler.

Cok kademeli (teleskopik) silindirler: Direkt tahrikli
sistemlerde seyir mesafesine bagl olarak 2 veya 3
kademeli  teleskobik silindirler  kullaniimaktadir.
Asansorlerde  kullanilan  teleskobik  silindirlerin
kademeleri senkron c¢alismak mecburiyetindedirler.
Kademeler ayni anda ve esit 6lgtlerde ¢ikar ve iner.
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2.8. Kabin Konsolu(Konstriiksiyonu)

Uzerine vyerlegtirilir. Direkt sistemde konstriksiyonla
dogrudan, endirekt sistemde ise halatlar bu
| \ konstriksiyona uygun sekilde baglanir. (Semer-Sirt
\ / cantali-L karkas)

il fj‘:;& Hidrolik asansoérlerde kabin, bir c¢elik konstriksiyon
_ f
{

3. HIDROLIK ASANSOR CALISMA PRENSIBI

= Asansoért yukari hareket ettirmek icim hidrolik akiskan tanktan
silindire gitmeye zorlayan elektrikli pompa kullanilir. Asansérin
asagl hareketi ise sadece slspansiyon,kabin, piston ve kabin
icerisindeki yukidn agirhgr ile hidrolik yagin silindirden tanka
akmasi, geri ddbnmesi ile saglanir.
= Kullanilan pompalarin 6zelliklerinin en énemlisi yukari yondeki
kabin hizini (bos kabinde veya dolu kabinde) sabit tutmaktir. Bu
tip pompalara volumetrik pompa denir. Pompay:! tahrik igin
alternatif akim sincap kafesli asenkron motor kullanilir.
(6r:380v.50hz.,2kutuplu,2750devir/dk.) Motora yildiz G¢ggen veya
direk yol(9,5kw altindakiler icin) verilebilir. Bu, asansorin sabit
calisma hizina ¢gabuk ulasmasini ve muhafaza etmesini saglar.
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Hizlanma ve yavaslama asagida belirlenen sekilde
saglanmaktadir:

By-pass : Motora gerilim verilip pompa ddénmeye
basladidi zaman, 6nce basilan bitin yag bir valf
Uzerinden tanka geri déner. Bu valfa by-pass valfi adi
verilmektedir. By-pass valfi birsiire sonra kapanarak
yagin tanka geri akisini azaltir ve bdylece silindire akigi
baglatir.

Up By Pass

o o]
e

ETAIN
)

Oil Pressure

Up Down
High

® Medum @
@ Leveling @
® Low ®

Yukan Hizlanma : Bypass sonrasinda asansér kabini
yukari istikamette yavas-titresimsiz hareket eder ve, by-
pass valfi tamamen kapandiginda, kabin yukari yénde tam
hizina ulasir.A-B selonoidleri ¢ceker.

Oil Pressure

Up Down

High
® Medum @
® Leveling @
® Low @

® Tank @

Emergency Lowering
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Yukan Yavaglama: Asansér kata yaklastiginda, pompa
calismaya devam eder fakat hidrolik yagd, by-pass
valfinden derece acilmasi ile tanka dogru ydnlendirilir,
bdylece silindire azalan miktarda yag gidisine izin verir ve
asansoOr kabini titresimsiz-yavaglar. Bu yavaslama, kat
seviyesine 5 cm kalana kadar devam eder. (yavaslama
aninda B selenoidinin enerjisi kesilir) Kat seviyesinde, by-
pass valfi hidrolik yaginin tamamini tanka geri génderir ve
pompa motoru durur ve dolaysi ile kabin de durur.

Oil Pressure

Up Down

High

® Medum @

@ Leveling ®

® Low @

Asagi yon hareket : Asagl yonde motor galismaz.
Bobinli valflerin kontroll ile kabin agirliginin meydana
getirdigi basing, silindir icersindeki hidrolik yaginin
yavas yavas tanka geri dbnmeye baslamasiyla, kabini
titresimsiz bir sekilde harekete gecirir. Valfin tam
aciimasi kabini normal hizina eristirir. Kat seviyesine
yaklasildiginda ilgili valf silindirden tanka giden hidrolik
yagdini derece derece azaltir. Bdylece konforlu bir
yavasglama ile kat seviyesine 5 cm. kala kabin yavaslar
ve 5 cm'yi seviyeleme hizi ile tamamlar. Kat
seviyesinde valf tamamen kapanir ve asansor durur.
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4-HIDROLIK ASANSOR DENEYLERI

Basing Deneyi :Tam yik basincinin %200 U uygulandiginda 5 dakika sire
ile sistemde basin¢ dismesi ve hidrolik kacagi olup olmadigi gézlenmelidir.

Kayma Deneyi : Beyan yukul ile yukli en Ust durakta duran kabinin 10
dakika icinde asagi dogru 10mm’den fazla kaymadigi kontrol edilmelidir.
Valfin sizintiya kargi servis gerektirip gerektirmedigi bu standarda goére
kararlagtiriimistir.

Pratik olarak valf sizintisini anlamanin bir yolu, silindir yolundaki kiresel
vana kapatilarak manometreden basing gdézlenir. Eger bu basing 20sn. den
kisa bir siirede sifira dugerse valfin bakima alinmasi gerekir.

Basing Sinirlama Valfi kontrolii : Pompa ile geri dénissiz valf arasinda
bulunur. Tam yik basincinin %140’ inda sinirlayacak sekilde ayarlanmalidir.

Boru Kirilma Valfi Kontrolii:Serbest diismeye, asadl yonde asiri hiza ve
kabinin kaymasina karsi guvenlik tedbiridir.Boru kirilma valfi asagi yénde
hareket eden kabini durdurabilmeli ve hareketsiz tutabilmelidir. Asagi yon
hizinin 0,3m/sn ilave hizinda asanséri durdurmalidir. Valfin misaade ettigi
en buydk hiza ulagmak icgin ilgili asag! inis hizi vidasini sonuna kadar
gevsetiniz veya asagi valfini ¢cikartiniz ve asansére asagi kayit veriniz.
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5-HIDROLIK ASANSORLERIN AVANTAJLARI

1-Asansériin makine dairesi binanin herhangi bir yerinde serbestcge
secilebilir, ancak kuyuya bitisik olmasi tercih edilir. Kurulum sirasinda
kaza riski giivenli makine odasi kullanimi ile daha azdir.

2- Klasik asansoérlerdeki kuyu Ustiindeki makine dairesi maliyeti ortadan
kalkar, enerji besleme hatlari kisalir

3- Makine dairesinde titresim olusmaz,

4-Cati konstriksiyonunda hidrolik asansdér mimarlara 6zgurlik tanir,
asansortin teras katina da ulagmasi mumkandar.

5- Hidrolik asansorler bina Uzerine disey yik uygulamadigindan, asansoér
kuyusu cevresinde kolon boyutlari azaltilabilir. Eski binalara yapisal
glclendirmeye gerek duymaksizin kurulabilen en ekonomik ¢ézimdir.

6- Klasik asansoérlere kiyasla tagima kapasitesinde ¢ok daha yliksek
toleransa sahiptir.
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7- Tahrik motoru sadece asansér yukari ydénde giderken calisir, asag|
yénde ise sistem kendi agirligi ile hareket eder. Bu avantaj herhangi bir
olasI arizada ( enerji kesilmesi, sigorta atmasi gibi) ilave enerji kaynaklari
olmadan kabinin agsagi ydnde hareketini saglar.

8- Inig hizi, ¢ikis hizina bagiml olmadan yiikseltilebilir. Bu avantaj, motor
gucuni yukseltmeden, bina trafiginin arttirilmasinda kullanilabilir.

9 - Elektrikli asansérlerde ancak ylksek maliyetlerle saglanabilen
- kademesiz hiz ayarli hareket,
- darbesiz kakig ve durus,
- otomatik seviyeleme, surekli hassas kat ayar gibi 6zellikler hidrolik
asansérde standarttir.

10- Hidrolik asansérlerde, Elektrikli asansérlere oranla daha az eleman
(kars1 agirlik, fren balatalari vs) mevcuttur. Dolaysiyla, montaj daha
suratlidir ve bakim hizmeti -yani isletme- daha kolay ve ekonomiktir.

11- Elektrikli asansorlerde kabinin hareketi halat ve kasnak arasindaki
surtinme kuvveti ile gergeklestirilir. Ayni zamanda duruslar da yine
frenlerde olusan surtinme kuvveti sayesinde gercgeklesir.
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Surtinme olan yerde asinma olugacagindan zaman iginde parga
degisimleri kaginiimazdir.

Hidrolik asansorlerde ise kabinin hareketi yagin akigiyla saglanir.
Sistemin hareketinde surtiinme kuvvetlerinin etkisi bulunmaz.

12- Deprem dolayisiyla olugan hasarlar, halatl asansérlerde olusan
hasarin ytzde degerleriyle dlgulur.

13- Kurtarma operasyonu normal olarak bilgilendirilmis bina fertleri
tarafindan birka¢ dakika igcinde yapilabilir uzmana ihtiya¢ yoktur. Acil
durumlarda middahale kuyuya inmeden veya en Ust kata ¢cikmadan
yapilabilir.

14- Asansér kuyusunda ve makine odasinda yer alan yangin fiskiyeleri
ve sondirme sistemlerine daha az duyarldirlar.

15- Hidrolik asansérlerde karsi agirlik olmadigindan halath sistemlere
gore daha az kuyu alani kullanirlar (630kg lik bir asansér igin yaklasik
0.5m2 tasarruf saglanir).
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Elektriksel tahrik

I 16- Makine  dairesi yukarda olan

asansoérlerde yangin ve dumanin kuyuya

1 sizmas! durumlarinda kuyuda birikebilecek

== ‘j duman makine dairesine kadar c¢ikar ve

- asansbre muidahale edilmesini guglestirir.

\D—J Hidrolik asansorlerde ise makine dairesinin

altta ve kuyu yaninda olmasi asansére
mudahaleyi kolaylastirir.

Hidrolik tahrik
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TS EN 81-2 (Mart 2002) + A2:(Subat 2007) Hidrolik Asansorlerde Montaj
ve Guvenlik Kurallan

12 TAHRIK MAKINASI

12.1 Genel kural

12.1.1 Her asansorun kendine ait en az bir adet tahrik makinasi olmalidir.
Asagida belirtilen iki tahrik metoduna izin verilir:

a) Direkt tahrik;

b) Endirekt tahrik.

12.1.2 Kabinin kaldiriimasi icin birden fazla kaldirici kullaniliyorsa, bunlar basing dengesini
saglamak icin birbirine hidrolik olarak baglantili olmahdir.

12.1.3 Dengeleme agirhdi varsa, bunun kutlesi, aski tertibatinin (kabin-dengeleme agirhgn)
kopmasi durumunda hidrolik sistemdeki basincin, tam yUk basincinin 2 katini asmayacagi sekilde
hesaplanmis olmalidir.

Birden fazla dengeleme agirhigi mevcutsa, hesap igin yalniz bir dengeleme agirhiginin aski
tertibatinin kopmasi g6z énine alinmalidir.

12.2 Kaldirici
12.2.1 Silindir ve piston hesaplari
12.2.1.1 Basing hesaplar

12.2.1.1.1 Silindir ve piston, tam yik basincinin 2,3 katina esit bir basingta malzemenin esneklik
sinirina (Rp0,2) oranla en az 1,7 glvenlik katsayisina sahip olacak sekilde tasarimlanmig
olmaldir.

12.2.1.1.2 Hidrolik senkronizasyon tertibath teleskopik pistonlarin kademelerinin hesaplanmasinda
8) tam yuk basinci yerine, hidrolik senkronizasyon tertibati nedeniyle bir kademede olusan en
blylk basin¢ degeri gbz 6nune alinmalidir.

12.2.1.1.3 Kalinliklarin hesaplanmasinda silindir et kalinhgi ve silindir taban kalinligi i¢in guvenlik
payi olarak 1,0 mm, tekli ve teleskopik kaldiricilarin igi bos pistonlari i¢in de 0,5 mm eklenmelidir.

12.2.1.1.4 Hesaplamalar Ek K’ye gore yapilmalidir.

8) Montaj sirasinda hidrolik senkronizasyon tertibatinin yanhs ayari sonucunda asiri yuksek
basinglarin meydana gelebilecegi de hesaba katilmalidir.

Sekil 5 - Menteseli durak kapisi ile katlanir tipte kabin kapisi arasindaki agiklik < ¢ 0,15 m
12.2.1.2 Biikiilme hesaplari
Basing yuku altinda ¢alisan kaldiricilar asagidaki sartlara uygun olmaldir.

12.2.1.2.1 Kaldiricilar tam agilmis konumda tam yuk basincinin 1,4 katina tekabul eden bir yuk
altinda bukulmeye karsi glvenlik katsayisi en az 2 olacak sekilde tasarimlanmis olmalidir.

12.2.1.2.2 Hesaplamalar Ek K’ye gore yapilmalidir.

12.2.1.2.3 Madde 12.2.1.2.2’de belirtlenden daha kapsamli hesaplama metodlari, en az
esdegerde bir glivenlik katsayisini garanti ediliyorsa kullanilabilir.

12.2.1.3 Gekme dayanimi hesaplari

Cekmeye calisan kaldiricilar tam yik basincinin 1,4 katina tekabul eden bir yik altinda
malzemenin esneklik sinirina (Rp0,2) karsi glivenlik katsayisi en az 2 olacak sekilde tasarimlanmig
olmaldir.
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12.2.2 Kabin/piston (silindir) baglantisi
12.2.2.1 Direk tahrikli asansoérlerde kabin ile Piston (silindir) arasindaki baglanti esnek olmalidir.

12.2.2.2 Kabin ile piston (silindir) arasindaki baglanti, piston (silindir) agirhd: ile ilave dinamik
kuvvetleri tasiyabilecek bir sekilde tasarimlanmis olmaldir. Baglanti elemanlarinin kendi kendine
gevsememesi icin tedbirler alinmahdir.

12.2.2.3 Birden fazla kisimdan meydana gelen pistonlarda kisimlar arasindaki baglantilar, asil
piston kisimlarinin agirhgi ile ilave dinamik kuvvetleri tasiyabilecek bir sekilde tasarimlanmis
olmalidir.

12.2.2.4 Endirek tahrikli asansorlerde piston basi (silindir basi) kilavuzlanmig olmalidir.

Bu sart, ¢ceken kisimlarin dizeni ile piston Gzerine egilme kuvvetlerinin etkisi engellenmigse,
cekmeye c¢alisan kaldiricilar i¢in gecerli degildir.

12.2.2.5 Endirek tahrikli asansdrlerde piston basi kilavuz sistemi, kabin tavaninin disey izdtisima
icinde yer almamalhdir.

12.2.3 Piston strokunun sinirlanmasi

12.2.3.1 Pistonu, Madde 5.7.1.1°deki sartlara uygun bir konumda tampon etkisiyle durduracak
tertibat mevcut olmaldir.

12.2.3.2 Bu strok sinirlamast:
a) Esnek bir durdurucu ile saglanmali veya

b) Kaldiriciya gelen hidrolik sivi akiminin, kaldirici ile bir hidrolik valf arasindaki mekanik bir
baglanti ile kesilmesi ile gerceklesmelidir. Bu baglantinin kirlmasi veya uzamasi Madde
12.2.3.3.2’de belirtilenden daha buyuk bir frenlemeye neden olmamalidir.

12.2.3.3 Esnek durdurucu
12.2.3.3.1 Bu durdurucu:
a) Kaldiricinin birlesik bir parcasi olmali veya

b) Kaldiricinin disinda ve kabin izdisiminin disinda, kuvvetlerin bileskesi kaldiricinin ekseninde
olacak sekilde bir veya birden fazla tertibatla gergeklestiriimis olmalidir.

12.2.3.3.2 Esnek durdurucu, kabinin ortalama frenleme ivmesinin 1,0 gn’i asmayacagi ve endirekt
tahrikli asansorlerde halat veya zincirlerin gevsemesine neden olabilecek bir frenleme meydana
gelmeyecegi bir sekilde tasarimlanmalidir.

12.2.3.4 Madde 12.2.3.2 b ve Madde 12.2.3.3.1 b’deki durumlarda kaldiricinin icinde, pistonun
silindiri terk edebilmesini engelleyecek bir durdurucu bulunmalidir.

Madde 12.2.3.2 b’deki durumda bu durdurucu, Madde 5.7.1.1'deki sartlari sadlayacak bir sekilde
yerlestiriimelidir.

12.2.4 Koruma tedbirleri

12.2.4.1 Kaldirici zeminden igeri uzaniyorsa bir koruma borusunun igine alinmahdir. Kaldirici
baska hacimlere uzaniyorsa yeterli bir sekilde korunmalidir.

Ayni sekilde:
a) Boru kirilma valfi (valflari ) / debi sinirlama valfi (valflar);

b) Kaldirici ile boru kirilma valfi (valflari ) / debi sinirlama valfi (valflari) arasindaki rijit boru
baglantilari;

c) Boru kirilma valfi (valflari ) ile debi sinirlama valfi (valflar) arasindaki rijit boru baglantilar
korunmalidir.
12.2.4.2 Sizan ve silindir baginda biriken hidrolik sivisi toplanmalidir.

12.2.4.3 Kaldiricida bir hava alma tertibati bulunmaldir.

Sayfa 3/12



12.2.5 Teleskopik kaldiricilar
Teleskopik kaldiricilar igin ek olarak asagidaki sartlar gegerlidir.

12.2.5.1 Birbirini takip eden kademeler arasinda pistonlarin silindirlerini terk edebilmesini
engelleyecek sekilde durdurucular bulunmalidir.

12.2.5.2 Kabin tam kapali tamponlar tzerine oturdugunda, direkt tahrikli bir asansérin kabininin
altina yerlesgtirilen bir kaldirici ile:

a) birbirini takip eden kilavuz bilezikleri arasinda ve

b) en st kilavuz bilezik ve kabinin en alt noktasi arasinda (Madde 5.7.2.3 b 2'de belirtilenler harig)
en az 0,3 m serbest mesafe bulunmalidir.

12.2.5.3 Harici kilavuzu bulunmayan teleskopik kaldiricilarin her kademesinin silindir tarafindan
kilavuzlanma uzunlugu ilgili piston ¢apinin en az 2 kati olmalidir.

12.2.5.4 Bu kaldiricilarda mekanik ve hidrolik senkronizasyon tertibati bulunmalidir.

12.2.5.5 Hidrolik senkronizasyon tertibati bulunan kaldiricilarda basing, tam yuk basincini %
20’den fazla astiginda normal bir kalkigi engelleyen bir elektrik tertibati bulunmalidir.

12.2.5.6 Senkronizasyon tertibati olarak halat ve zincirlerin kullaniimasi durumunda asagidaki
sartlar gecerlidir:

a) Birbirinden bagimsiz en az iki halat veya zincir bulunmalidir;
b) Madde 9.4.1’deki sartlar yerine gelmis olmalidir;

c) Guvenlik katsayisi en az:

1) Halatlar igin 12;

2) Zincirler igin 10

olmalidir.

Halat veya zincir guvenlik katsayisi, bir halatin (veya bir zincirin) en kiguk kopma kuvvetinin (N),
bu halata (veya zincire) gelen en biylk kuvvete (N) oranidir.

Bu en bluyuk kuvvetin hesaplanmasinda:
- Tam yuk basinci ve

- Halat (veya zincir) sayisi

g6z dndne alinmalidir.

d) Senkronizasyon tertibatinda bir hata oldugunda kabin hizinin, asagi yén beyan hizi vd ’yi 0,3
m/s’den fazla asmasini engelleyen bir tertibat bulunmalidir.

12.3 Boru Donanimi
12.3.1 Genel

12.3.1.1 Basing altinda bulunan borular ve baglanti elemanlari (baglantilar, valflar vb.) ile genel
olarak hidrolik sistemin bitln pargalart:

a) Kullanilan hidrolik sivisi ile uyumlu olmalidir;

b) Tespit yerleri, burulma ve titresim nedeniyle asiri bir gerilmeye maruz kalmasi engellenecek bir
sekilde tasarimlanmali ve yerlestiriimelidir;

c) Zedelenmelere ve 6zellikle mekanik olarak zedelenmelere kargi korunmus olmalidir.

12.3.1.2 Borular ve baglanti elemanlari uygun bir gsekilde tespit edilmis ve muayeneler igin
erigilebilir olmalidir. Rijit veya bukullgen borular duvar veya déseme icinden gegiyorsa, kuruyucu bir
boru icine alinmalidir. Bu koruyucu borularin boyutlari, gerektiinde muayene icin borularin
sOkulebilmesine imkan vermelidir.

Koruyucu borularin iginde ek yeri bulunmamalidir.
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12.3.2 Rijit borular

12.3.2.1 Silindir ile geri donussuz valf veya asagdi yon valfi veya valflari arasindaki rijit borular ve
bunlarin baglanti elemanlar, tam yik basincinin 2,3 katina tekabdl eden bir yuk altinda
malzemenin esneklik sinirina (Rp0,2) kargi guvenlik katsayisi en az 1,7 olacak sekilde
tasarimlanmis olmalidir.

Et kalinliklarinin hesaplanmasinda silindir ile boru kiriima valfi arasindaki baglantida gtvenlik payi
olarak 1,0 mm, varsa diger rijit baglantilarda guvenlik payi olarak 0,5 mm eklenmelidir.

Hesaplamalar Ek K.1.1’e gére yapiimalhdir.

12.3.2.2 Teleskopik pistonlar ikiden fazla kademeye ve senkronizasyon tertibatina sahipse, boru
kirlma valfi ve geri donussuz valf veya asagi yon valfi veya valflari arasindaki rijit borular ve
bunlarin baglanti elemanlarinin hesaplanmasinda ek bir guvenlik katsayisi olarak 1,3 hesaba
katilmaldir.

Silindir ve boru kirilma valfi arasindaki boru ve bunlarin baglanti elemanlari, silindirin hesabinda
esas alinan basinca gére hesaplanmalidir.

12.3.3 Bukiilgen hortumlar

12.3.3.1 Silindir ile geri dénisstz valf veya asagl yon valfi arasindaki baglantida kullanilan
bukullgen hortum, tam ylUk basinci ve patlama basinci arasindaki glvenlik katsayisi en az 8 olacak
sekilde secilmis olmalidir.

12.3.3.2 Silindir ile geri donlUssuz valf veya asagi yon valfi arasindaki bukilgen basing hortumlari
ve baglantilari tam yUk basincinin 5 katina hasar gérmeden dayanabilmelidir. Bu deney hortum ve
baglantilarinin imalatgisi tarafindan yapiimalidir.

12.3.3.3 Bikilgen basing hortumlari Gzerinde, silinmeyecek bir sekilde:
a) imalatginin adi veya markasi;

b) Deney basinci;

c) Deney tarihi

isaretlenmelidir.

12.3.3.4 Bukulgen basing hortumlari, imalatgisinin bildirdigi buktdlme yaricapi dederinden daha
klguk bir capla bukulerek kullanilmamalidir.

12.4 Makinanin Durdurulmasi Ve Durma Durumunun Denetlenmesi

Makinanin, Madde 14.1.2’'ye uygun bir elektrik guvenlik tertibatinin galismasiyla durdurulmasi
asagida belirtilen metotlardan biriyle gergeklestiriimelidir.

12.4.1 Yukari yonde hareket
Yukari ydnde harekette:

a) Elektrik motoruna giden akim, ana kontaklari motor besleme devresinde seri bagl birbirinden
bagimsiz en az iki kontaktor ile kesilmelidir veya

b) Elektrik motoruna giden akim bir adet kontaktorle ve sizdirma valfina giden akim (Madde
12.5.4.2’ye uygun olarak), bu valfin besleme devresinde seri bagl birbirinden bagimsiz en az iki
elektrik cihazi ile kesilmelidir.

12.4.2 Asagi yonde hareket

Asagi yonde harekette asagi yon valfi veya valflarina giden akim:

a) Valfin besleme devresinde seri bagli birbirinden bagimsiz en az iki elektrik cihazi ile veya
b) Yeterli bir kesme guicline sahipse, direkt olarak bir elektrik glivenlik tertibati ile

kesilmelidir.
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12.4.3 Asansor durdugunda kontaktorlerden birinin ana kontaklari agmamis veya elektrik
cihazlarindan biri akim devresini kesmemis ise, en ge¢ bunu takip eden hareket yénu degisiminde
asansorun hareketi engellenmig olmalidir.

12.5 Hidrolik Kumanda Ve Giivenlik Tertibati
12.5.1 Kapama valfi

12.5.1.1 Asansorde bir kapama valfi bulunmalidir. Bu valf, silindir (veya silindirler) ile geri
donlUssiz valf ve asagi yon valfi (veya valflar) arasindaki devreye konulmaldir.

(Degisiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.5.1.2 Kapama valfl tahrik makinasi Uzerinde diger valflere
yakin bir yerde bulunmalidir.

12.5.2 Geri doniigsuz valf

12.5.2.1 Asansérde bir geri donusstz valf bulunmalidir. Bu valf, pompa (veya pompalar) ile
kapama valfi arasindaki devreye konulmalidir.

12.5.2.2 Geri donussliz valf, pompa basincinin en kigik calisma basincinin altina dismesi
durumunda beyan yUka ile yUkla kabini her noktada sabit tutabilecek bir kapasiteye sahip olmalidir.

12.5.2.3 Geri donlssiz valfin kapanmasi, kaldiricinin hidrolik basinci ve en az bir adet
kilavuzlanmig yay ve/veya agirlik kuvveti ile etkili olmahdir.

12.5.3 Basing sinirlama valfi

12.5.3.1 Asansoérde bir basing sinirlama valfi bulunmalidir. Bu valf, pompa (veya pompalar) ile geri
donussuz valf arasindaki devreye konulmalidir. Hidrolik sivisi tanka geri sevk edilmelidir.

12.5.3.2 Basing sinirlama valfi, basing tam yuk basincinin %140’ inda sinirlanacag: bir sekilde
ayarlanmalidir.

12.5.3.3 Buyuk i¢ kayiplar nedeniyle (Basing kaybi, strtinme) gerekli ise, basing sinirlama valfi
daha ylksek bir degere ayarlanabilir. Ancak, tam yidk basincinin %170’i asilmamalidir. Bu
durumda hidrolik cihazlarin (kaldirici dahil) hesaplanmasinda formdllerde tam yik basinci yerine:
Segcilen basing ayari 1,4 alinmalidir.

Blkulme hesabinda asiri basing katsayisi 1,4 yerine, basing sinirlama valfinin ayarlandigi yiksek
degere tekabul eden bir deger kullaniimahdir.

12.5.4 Yon valflar
12.5.4.1 Asagi yon valfi

Asagi yon valflari elektrikle agik tutulmalidir. Valflarin kapanmasi, kaldiricinin hidrolik basinci ve
valf basina en az bir adet kilavuzlanmig yay etkisi ile olmalidir.

12.5.4.2 Yukari yon valfi

Makinanin durdurulmasi Madde 12.4.1 b’ye uygun olarak gergeklesiyorsa, bu amagla yalniz
sizdirma valflari kullaniimalidir. Valflar elektrikle kapanmalidir. Valflarin agilmasi, kaldiricinin
hidrolik basinci ve valf bagina en az bir adet kilavuzlanmigs yay etkisi ile olmalidir.

12.5.5 Boru kirilma valfi
Madde 9.5’e goére gerekliyse, asagidaki sartlara uygun olan bir boru kirilma valfi bulunmalidir.

12.5.5.1 Boru kiriima valfi, asad:i yonde hareket eden kabini durdurabilmeli ve hareketsiz
tutabilmelidir. Boru kirilma valfi en ge¢ asagi yon beyan hizi vd ’'ye, 0,3 m/s ilavesiyle bulunan
hizda devreye girmelidir.

Boru kirilma valfi, ortalama frenleme ivmesi 0,2 ile 1-gn arasinda olacak sekilde secilmelidir. 2,5-gn
‘den buyuk frenleme 0,04 s’den uzun sirmemelidir.
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Ortalama frenleme ivmesi asagidaki formille hesaplanmalidir:
o r

_ _=max
6-A-ni

Burada:

Qmax = En buyuk debi (litre/dakika);

r = Aski katsayisi;

A = Kaldiricida basincin etkili oldugu alan (cm2 );

n = Bir boru kirilma valfina sahip paralel ¢alisan kaldiricilarin sayisi;
td = Frenleme suresi (saniye)

dir.

Degerler teknik belge dosyasi ve tip kontrol belgesinden alinabilir.
12.5.5.2 Boru kirilma valfi, ayarlama ve muayene icin erigilebilir olmalidir.
12.5.5.3 Boru kirilma valfi:

a) Ya silindirin bir parcasi olmali veya

b) Direkt silindir Usttine flangla baglanmis olmali veya

c¢) Silindirin yakinina yerlestirilmis ve silindirle kaynakli, flangl veya vidali baglantili kisa bir boru ile
baglanmis olmali veya

d) Silindire direkt olarak vidali baglanti ile baglanmis olmalidir. Boru kirilma valfi fatural bir vidal
baglantiya sahip olmalidir. Monte edildiginde fatura silindir tarafinda bulunmalidir.

Silindir ile boru kirilma valfi arasinda diger baglanti sekillerinin (kompresyon tipi baglanti elemanlari
ve vidal flang, konik halka vb.) kullanimina izin veriimez.

12.5.5.4 Birden fazla paralel etki eden kaldiricilari olan asansdrlerde musterek bir boru kirilma valfi
kullanilabilir. Aksi halde boru kiriima valflari, ayni anda kapanmayi saglamak ve bdylece kabin
tabaninin normal konumuna gore %5ten fazla egilmesini engellemek i¢in birbirine baglanmalidir.

12.5.5.5 Boru kirilma valfi silindir gibi hesaplanmalidir.

12.5.5.6 Boru kirilma valfinin kapanma hizi bir debi sinirlama aygiti tarafindan belirleniyorsa, bu
debi sinirlama aygitindan énce, mimkun oldugu kadar yakinina bir filtre konulmalidir.

12.5.5.7 Makina dairesinde, kabini asiri yuklemeden, boru kirilma valfinin galisma debisine
erismeyi saglayacak elle ¢alisan bir tertibat bulunmalidir. Bu tertibat yanlislikla ¢calistirimaya karsi
korunmus olmahdir. Bu tertibat kaldiricidaki guvenlik aygitlarini etkisiz hale getirmemelidir.

12.5.5.8 Boru kirilma valfi bir guvenlik elemani olarak gérulir ve Ek F.7‘deki kurallara goére
dogrulanmalidir.

12.5.6 Debi Sinirlama Valfi Ve Tek Yonlii Debi Sinirlama Valfi

Madde 9.5’e gore gerekliyse, asagidaki sartlara uygun olan bir debi sinirlama valfi veya tek yonlu
debi sinirlama valfi bulunmalidir.

12.5.6.1 Debi sinirlama valfi, hidrolik sistemde buylk bir kagak oldugunda beyan yuku ile yGkla
kabinde hizin, agsagdi yon beyan hizi vd ’yi 0,3 m/s’den fazla asmasini engellemelidir.

12.5.6.2 Debi sinirlama valfi muayene igin erisilebilir olmaldir.
12.5.6.3 Debi sinirlama valfi:

a) Silindirin bir parcasi olmali veya

b) Direkt silindir Usttine flangla baglanmis olmali veya

c¢) Silindirin yakinina yerlestirilmis ve silindirle kaynakl, flangli veya vidali baglantili kisa bir boru ile
baglanmig olmali veya
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d) Silindire direkt olarak vidali baglanti ile baglanmis olmalidir.

Debi sinirlama valfi faturali bir vidali baglantiya sahip olmaldir. Monte edildiginde fatura silindir
tarafinda bulunmalidir.

Silindir ile debi sinirlama valfi arasinda diger baglanti sekillerinin (kompresyon tipi baglanti
elemanlari ve vidali flans, konik halka vb.) kullanimina izin veriimez.

12.5.6.4 Debi sinirlama valfi silindir gibi hesaplanmalidir.

12.5.6.5 Makina dairesinde, kabini asiri yliklemeden, debi sinirlama valfinin calisma debisine
erismeyi saglayacak elle galisan bir tertibat bulunmalidir. Bu tertibat yanhislikla ¢alistiriimaya karsi
korunmus olmalidir. Bu tertibat kaldiricidaki gltivenlik aygitlarini etkisiz hale getirmemelidir.

12.5.6.6 Yalniz mekanik hareketli pargalar kullanilan tek yonli debi sinirlama valfi bir givenlik
elemani olarak gorulur ve Ek F.7‘deki kurallara gore dogrulanmalidir.

12.5.7 Filtreler

Tank ile pompa veya pompalar arasindaki ve kapama valfi ile asagi yon valfi veya valflar
arasindaki hatlara filtre veya benzeri cihazlar konulmalidir. Kapama valfi ile asagi yon valfi veya
valflari arasindaki filtre veya benzeri cihazlar, bakim ve muayene icin erisilebilir olmalidir.

12.6 Basincin Kontroli

12.6.1 Bir manometre bulunmalidir. Bu manometre geri dontssuz valf veya asagi yon valfi/ valflari
ilekapama valfi arasindaki baglanti Gzerinde yer almalidir.

12.6.2 Basing hatti ile manometre baglantisi arasinda bir manometre kapama valfi bulunmalidir.
12.6.3 Baglantida, M 20x1,5 veya G 1/2” lik bir i¢ dis bulunmalidir.

(Degisiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.7 Tank

Tank;

a) tanktaki hidrolik sivisi seviyesi kolayca kontrol edilebilecek,

b) kolayca doldurup bosaltilabilecek sekilde tasarimlanip imal edilmelidir.

12.8 Hiz

12.8.1 Yukari yon beyan hizi vm ve asagi yon beyan hizi vd ‘nin 1,0 m/s’den blylk olmamalidir.
(Madde 1)

12.8.2 Bos kabinin yukari yondeki hizi, yukari yén beyan hizi vm 'yi % 8’den fazla agsmamalidir.
Beyan yuku ile yUkli kabinin asagi yondeki hizi, asagr yon beyan hizi vd 'yi % 8'den fazla
asmamalidir. Her iki durumda da hidrolik sivisi igletme sicakliginda olmalidir.

Yukari yondeki harekette motor klemenslerindeki sebeke frekansi ve geriliminin, elektrik cihazinin
beyan degerlerinde oldugu varsayiimistir.

12.9 Ozel Durum Galismasi
12.9.1 Kabinin asagi yonde hareket ettirilmesi

(Degisiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.9.1.1 Asansor, elektrik kesilmesi durumunda dahi kabinin,
icindekilerin kabinden ¢ikabilecekleri bir konuma kadar indirilebilecegi, elle kumanda edilen, ilgili
makina mekaninda bulunan bir acil indirme valfina sahip olmalidir.

- Makina dairesi (Madde 6.3),

- makina dolabi (Madde 6.5.2) veya

- acil durum ve deney panolarinin Gzeri (Madde 6.6).

12.9.1.2 Kabin hiz1 0,3 m/s’yi agsmamalidir.

12.9.1.3 Bu valf tzerine elle kuvvet uygulandigi surece agik kalmahdir.

12.9.1.4 Bu valf istenmeden kumanda edilmeye karsi korunmus olmalidir.
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12.9.1.5 Halatlarin veya zincirlerin gevseyebilecegi endirekt tahrikli asansorlerde, valfin elle
kumanda edilmesi pistonun, halatlarin veya zincirlerin gevsedigi andan sonra algalmasina neden
olmamalidir.

12.9.2 Kabinin yukari yonde hareket ettirilmesi

(Degisiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.9.2.1 Kabinde glvenlik veya kenetleme tertibati olan
asansorlerde, kabinin yukari yonde hareket ettirilebilecegi, sabit olarak monte edilmis bir el
pompasi ilgili makina mekaninda bulunmalidir.

- Makina dairesi (Madde 6.3),
- makina dolabi (Madde 6.5.2) veya
- acil durum ve deney panolarinin tzeri (Madde 6.6).

12.9.2.2 El pompasi, geri donussluz valf veya asagi yon valfi (valflari) ile kapama valfi arasina
yerlestiriimelidir.

12.9.2.3 El pompasil, basinci tam yik basincinin 2,3 katinda sinirlayan bir basing sinirlama valfi ile
donatiimis olmalidir.

(Degisiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.9.3 Kabin pozisyonunun gosterilmesi

Asansor ikiden fazla duraga hizmet veriyorsa, ilgili makina mekaninda elekirik besleme
devresinden bagimsiz bir tertibatla kabinin kilit aciima bolgesi icinde olup olmadigi
anlasilabilmelidir.

- Makina dairesi (Madde 6.3),
- makina dolabi (Madde 6.5.2) veya

- acil durum c¢alismasi igin tertibatlar tesis edilmis ise, acil durum ve deney panolarinin Uzeri
(Madde 12.9.1 ve Madde 12.9.2)

Bu sart, mekanik bir kayma engelleme tertibati ile donatilmis asansorler icin gegerli degildir.
12.10 Kaldiricidaki Makaralarin Veya Zincir Makaralarinin Korunmasi

Madde 9.4’e uygun koruma tertibati bulunmalidir.

12.11 Tahrik Makinalarindaki Koruma Tedbirleri

Tehlikeli olabilecek, erisilebilir ddnen makina parcalari igin etkili korunma tedbirleri alinmahdir. Bu
durum 6zellikle agagida belirtilenler icin gecerlidir:

a) Millerde bulunan kama ve vidalar;

b) Bantlar, zincirler, kayislar;

c¢) Disgli carklar ve zincir makaralart;

d) Cikinti yapan motor milleri;

e) Merkezkag tipli hiz regulatorleri.

12.12 Motor Hareket Siiresi Sinirlayicisi

12.12.1 Hidrolik asansorler, hareket komutu varken motorun dénmemesi durumunda motorun
enerjisini kesen ve enerjisiz durumda tutan bir motor hareket siresi sinirlayicisi ile donatiimalidir.

12.12.2 Motor hareket suresi sinirlayicisi, asagida verilen iki sireden kuguk olanini gecmeyecek
bir zaman i¢inde ¢alismalidir:

a) 45 saniye
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b) Beyan yiki ile en uzun seyir mesafesini igin gerekli sireye en ¢ok 10 saniye ilave edilmesiyle
bulunan slire. En uzun seyir mesafesi icin gerekli sire 10 saniyeden az ise, bu sire en az 20
saniye olmalidir.

12.12.3 Normal calismaya donus, ancak elle midahale ile mimkin olmalidir. Enerjinin kesilip
tekrar gelmesi durumunda, makinanin hareketsiz konumda tutulmasi gerekli degildir.

12.12.4 Motor hareket siresi sinirlayicisi, ¢alismis olsa dahi bakim kumandasini (Madde 14.2.1.3)
ve elektrikli kayma duzeltme sistemini (Madde 14.2.1.5 a ve b) engellememelidir.

12.13 Endirekt Tahrikli Asansorler igin Gevsek Halat (Zincir) Giivenlik Tertibati

Halat veya zincirin gevseme tehlikesi varsa, Madde 14.1.2’ye uygun bir elektrik guvenlik tertibati
bulunmalidir. Bu tertibat, gevseklik meydana geldiginde makinanin durmasini ve hareketsiz
kalmasini saglamalidir.

12.14 Hidrolik Sivisinin Asiri Isinmasina Karsi Tedbirler

Bir sicaklik detektort bulunmalidir. Bu detektdr, hidrolik sivisinin sicakhdi ayarlanan bir degerden
fazla oldugu slrece makinayl durdurmali ve harekete gecmesini Madde 13.3.5e goére
engellemelidir.
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D.2 DENEY VE DOGRULAMALAR
Deney ve dogrulamalar asagidaki hususlari kapsamaldir:
]) Kenetleme tertibati (Madde 9.9):

Deney, esit dagitiimis ylkle asansér kabini asagl yonde isletme hiziyla hareket ederken,
kenetleme tertibati ve kenetleme tertibatini calistiran tertibat Ustiindeki kontaklar, asagi yén
valfinin kapanmasini engellemek igin kdprulenerek yapilmalidir. Ayrica asagidaki sartlar gecerlidir:

1) Ani frenlemeli veya ani frenlemeli tampon etkili kenetleme tertibati:

Kabin %125 beyan yiku ile yuklenmelidir. Kenetleme tertibati olarak, tip kontrol yapiimis kaymali
guvenlik tertibatinin kullanildigi durumlarda deney, Madde D.2.h 1’e goére yapilabilir;

2) Kaymali kenetleme tertibati:

a) Beyan yukinin Cizelge-1.1’e (Madde 8.2.1) uygun oldugu durumlarda kabin %125 beyan yiku
ile yiklenmelidir;

b) Beyan yikunin Cizelge-1.1’deki degerden kuguk oldugu durumlarda, %125 beyan yiku ile
yuklenmelidir.

Deneye ek olarak Madde 8.2.2.3’teki sartlarin yerine getirildigi hesapla gosterilmelidir.

Deneyden sonra, asansorin normal galismasini engelleyebilecek higbir bozulmanin olmadigi
arastinimalidir. Gézle muayene yeterli kabul edilir;

k) Kabindeki veya dengeleme agirligindaki glivenlik tertibatinin, aski tertibatinin
kopmasi (Madde 9.10.3) veya bir guvenlik halatiyla (Madde 9.10.4) calistiriimasi:

Dizgun calistigi kontrol edilmelidir;

I) Kabindeki guvenlik tertibatinin (veya kenetleme tertibatinin) bir kol ile (Madde
9.10.5.2) calistinimasi:

Kolun butin sabit durdurucularla kenetlendigi ve hareket halindeyken kol ile sabit durdurucular
arasindaki mesafe gozle muayene edilmelidir;

m) Oturma tertibati (Madde 9.11):
1) Dinamik Deney:

Deney, esit dagitiimis yikle asansor kabini asagi yonde hareket ederken, oturma tertibati ve
(varsa) enerjiyi harcayan tipteki tampon (Madde 9.11.7) Gzerindeki kontaklar, asagi yén valfinin
kapanmasini engellemek icin koprulenerek yapilmalidir.

Kabin %125 beyan yuku ile yuklenmeli ve oturma tertibatiyla her durakta hareketsiz tutulabilmelidir.

Deneyden sonra, asansorun normal caligsmasini engelleyebilecek higcbir bozulmanin olmadigi
arastiriimalidir. Gézle muayene yeterli kabul edilir;

2) Mesnet veya mesnetlerin butin sabit durdurucularla kenetlendigi ve hareket halindeyken
mesnet veya mesnetler ile sabit durdurucular arasindaki mesafe gézle muayene edilmelidir;

3) Tamponlarin stroklari kontrol edilmelidir;

o) Piston strokunun sinirlanmasi (Madde 12.2.3):
Pistonun tampon etkisiyle durduruldugu muayene edilmelidir.
p) Tam yuik basinci:

Tam yukteki basing dl¢ilimelidir.

q) Basing sinirlama valfi (Madde 12.5.3):

Dogru ayarlandigi muayene edilmelidir.
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r) Boru kirilma valfi (Madde 12.5.5):

Asansor kabini esit dagitilmis yikle asagdi yonde, valfin galismasi igin gerekli bir asir hizla (Madde
12.5.5.7) hareket ederken bir sistem deneyi yapilmalidir. Devreye girme hizinin dogru ayarlandigi,
mesela imalat¢inin ayar diyagramlariyla (Ek C.5) kiyaslama yapilarak kontrol edilebilir.

Birden fazla boru kirilma valfinin birbiri ile baglantili oldugu asansoérlerde, valflarin ayni anda
kapandigi, kabin désemesinin egilmesi (Madde 12.5.5.4) élcllerek kontrol edilmelidir;

s) Debi sinirlama valfi veya tek yonlii debi sinirlama valfi (Madde 12.5.6):
En buylk hiz vmax'in, vd + 0,3 m/s degerini asmadigi:

- Blgulerek veya

- asagidaki formilden hesaplanarak kontrol edilmelidir:

Vinax =V '\Illp :D.ﬂr

Burada:

p = Tam ylUk basinci (Mpa);

pt = Beyan yiki ile yukli kabinin asagdi yondeki hareketinde dlgilen basing (Mpa).
Gerekirse surtinmenin neden oldugu basing kayiplari hesapta géz énine alinmalidir;
vmax = Hidrolik sistemde bir kiriima oldugu zaman meydana gelen en buyuk hiz (m/s);
vt = Beyan yuku ile yUkli kabinin asagi yondeki hareketinde olc¢llen hiz (m/s) dir.

t) Basing deneyi:

Geri donugsuz valftan kaldiriciya kadar (kaldirici dahil) olan hidrolik sisteme, tam yUk basincinin
%200’G uygulanmalidir. Bundan sonra 5 dakika sire ile sistemde basing dismesi ve hidrolik
kacagi olup olmadigi gézlenir. (Muhtemel sicaklik degisimlerinin hidrolik sivisi Uzerine etkisi g6z
ondne alinmalidir).

Bu deneyden sonra, gozle muayene edilerek hidrolik sistemin kusursuz durumda oldugu tespit
edilmelidir.

Not - Bu deney, serbest dismeye karsi tertibatin (Madde 9.5) denenmesinden sonra yapiimalidir.
u) Kayma deneyi:

Beyan yuku ile yUkli ve en Ust durakta duran kabinin 10 dakika iginde asagi dogru 10 mm’den
fazla kaymadidi kontrol edilmelidir. (Muhtemel sicaklik degisimlerinin hidrolik sivisi Uzerine etkisi
g6z 6nlne alinmalidir);

v) Asagi yonde o©zel durum c¢alismasi (Madde 12.9.1.5) (endirekt tahrikli
asansorlerde):

Kabin el ile bir mesnede oturtulur (veya guvenlik veya kenetleme tertibati galistirilir). Bu durumda
halat veya zincirlerde bir gevseme olmadigi gézlenmelidir;

x) Sicaklik detektorii (Madde 12.14):
Sicaklik ayari kontrol edilmelidir;
y) Elektrikli kayma duzeltme sistemi (Madde 14.2.1.5):

Kabin beyan yuku ile yuklu iken sistemin ¢calismasi kontrol edilmelidir;
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